Das Programm der franzésischen Re-
nault-Werke ist im Verlauf der letz-
ten Jahre bemerkenswert reichhaltig gewor-
den. Neben dem gerade in Exportlandern
hervorragend verkéuflichen R4 weist die
momentane Modell-Palette insgesamt wei-
tere neun verschiedene Typen auf, die vom
R6 uber die diversen Heckmotorwagen
bis zum Renault 16 TS reichen. Der
Grund, weshalb man bei Renault so viele
Modelle bereit halt, liegt auf der Hand:
Auch in Billancourt wei man, daB dem
harter werdenden Konkurrenzkampf nur
mit Modell-Vielfalt wirksam begegnet
werden kann. DaB3 Renault seine automo-
bilistischen Fahigkeiten zur Zeit nur mit
einem Mittelklasse-Auto kront, hat freilich
mehr innerpolitische Grinde. Noch immer
bevorzugen die komfortbewuBten Franzo-
sen Autos mit kleinem bis mittlerem Hub-
raum — ein Zylinderinhalt von anderthalb
Litern gilt in Frankreich schon als groBzu-
gig.

Bei uns in Deutschland dagegen sind Hub-
rdume zwischen 1,5 und 1,7 Litern be-
scheidenes, wenn auch gut verkaufliches
Format. Allein deshalb schon traf der Mit-
telklasse-Renault auch hier auf zahlreiche
Interessenten, und heute, vier Jahre nach
seinem Genfer Debut, gehort er in der
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Bundesrepublik ebenso zum StraBenbild
wie ein Opel oder Fiat. DaB der Verkaufs-
erfolg auch in Zukunft anhalten wird,
kann um so weniger bezweifelt werden,
als Renault rechtzeitiy MaBnahmen er-
griff, das erfolgreiche Automobil in zwei

Vorziige

@ Laufruhiger, sparsamer Motor
@ Funktionssichere Automatik
@ Sichere Fahreigenschaften
@ Guter Fahrkomfort

Nachteile

@ Unibersichtliches Armaturenbrett
@ Schwergingige Lenkung

anderen Versionen zu offerieren. 1968 er-
schien eine vor allem in der Motorleistung
aufgewertete Ausfihrung, der R16 TS,
genau ein Jahr spéter prasentierte Renault
den Automatik-Typ TA. Obwoh! praktisch
gleich ausschauend und &hnlich ausge-
stattet, weichen die drei Mittelklasse-Wa-
gen doch erheblich voneinander ab. Wah-
rend der R 16 sozusagen das Sparmodell
in dieser Reihe ist, bieten TS und TA
hochst unterschiedlichen Gegenwert fiirs
Geld: Beim einen ist es die Leistung, die
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am meisten zu beachten ist, beim anderen _
die Annehmlichkeit in der Bedienung.

Mehr Leistung

Verniinftigerweise risteten die Renault-
Techniker das neue Automatik-Auto nicht
mit demselben Motor aus, wie er im R 16
serienmé&Big vorhanden ist. Obwohl man
zugeben muB, daB dieses mit nur 55 DIN-
PS deklarierte Triebwerk dem Renault 16
zu vergleichsweise giinstigen Fahrleistun-
gen verhilft, muB man die in Anbetracht
zu erwartender Antriebsverluste gestei-
gerte Motorleistung begrufBen. Die Basis
fir den TA-Motor war ohnehin gegeben,
in Gestalt des TS-Aggregats. Genau wie
dieser Motor verfiigt auch der TA-Antrieb
iiber einen Hubraum von knapp 1,6 Litern
und einen Weber-Doppelvergaser — al-
lein der Zylinderkopf mit kleineren Venti-
len stammt vom 55PS leistenden Ur-
sprungsmodell.

Mit der Kombination vorhandener Teile
entwickelt der TA-Motor eine Héchstlei-
stung von 67 PS bei 5200 U/min, womit
dieser Antrieb exakt 12 PS stérker als der
R 16-Motor, aber auch 16 PS schwécher
als die TS-Maschine ist. Der Fahreindruck
bestéatigt indessen, da man bei Renault













