Das Programm der franzésischen Re-
nault-Werke ist im Verlauf der letz-
ten Jahre bemerkenswert reichhaltig gewor-
den. Neben dem gerade in Exportlandern
hervorragend verkéuflichen R4 weist die
momentane Modell-Palette insgesamt wei-
tere neun verschiedene Typen auf, die vom
R6 uber die diversen Heckmotorwagen
bis zum Renault 16 TS reichen. Der
Grund, weshalb man bei Renault so viele
Modelle bereit halt, liegt auf der Hand:
Auch in Billancourt wei man, daB dem
harter werdenden Konkurrenzkampf nur
mit Modell-Vielfalt wirksam begegnet
werden kann. DaB3 Renault seine automo-
bilistischen Fahigkeiten zur Zeit nur mit
einem Mittelklasse-Auto kront, hat freilich
mehr innerpolitische Grinde. Noch immer
bevorzugen die komfortbewuBten Franzo-
sen Autos mit kleinem bis mittlerem Hub-
raum — ein Zylinderinhalt von anderthalb
Litern gilt in Frankreich schon als groBzu-
gig.

Bei uns in Deutschland dagegen sind Hub-
rdume zwischen 1,5 und 1,7 Litern be-
scheidenes, wenn auch gut verkaufliches
Format. Allein deshalb schon traf der Mit-
telklasse-Renault auch hier auf zahlreiche
Interessenten, und heute, vier Jahre nach
seinem Genfer Debut, gehort er in der
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Bundesrepublik ebenso zum StraBenbild
wie ein Opel oder Fiat. DaB der Verkaufs-
erfolg auch in Zukunft anhalten wird,
kann um so weniger bezweifelt werden,
als Renault rechtzeitiy MaBnahmen er-
griff, das erfolgreiche Automobil in zwei

Vorziige

@ Laufruhiger, sparsamer Motor
@ Funktionssichere Automatik
@ Sichere Fahreigenschaften
@ Guter Fahrkomfort

Nachteile

@ Unibersichtliches Armaturenbrett
@ Schwergingige Lenkung

anderen Versionen zu offerieren. 1968 er-
schien eine vor allem in der Motorleistung
aufgewertete Ausfihrung, der R16 TS,
genau ein Jahr spéter prasentierte Renault
den Automatik-Typ TA. Obwoh! praktisch
gleich ausschauend und &hnlich ausge-
stattet, weichen die drei Mittelklasse-Wa-
gen doch erheblich voneinander ab. Wah-
rend der R 16 sozusagen das Sparmodell
in dieser Reihe ist, bieten TS und TA
hochst unterschiedlichen Gegenwert fiirs
Geld: Beim einen ist es die Leistung, die
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am meisten zu beachten ist, beim anderen _
die Annehmlichkeit in der Bedienung.

Mehr Leistung

Verniinftigerweise risteten die Renault-
Techniker das neue Automatik-Auto nicht
mit demselben Motor aus, wie er im R 16
serienmé&Big vorhanden ist. Obwohl man
zugeben muB, daB dieses mit nur 55 DIN-
PS deklarierte Triebwerk dem Renault 16
zu vergleichsweise giinstigen Fahrleistun-
gen verhilft, muB man die in Anbetracht
zu erwartender Antriebsverluste gestei-
gerte Motorleistung begrufBen. Die Basis
fir den TA-Motor war ohnehin gegeben,
in Gestalt des TS-Aggregats. Genau wie
dieser Motor verfiigt auch der TA-Antrieb
iiber einen Hubraum von knapp 1,6 Litern
und einen Weber-Doppelvergaser — al-
lein der Zylinderkopf mit kleineren Venti-
len stammt vom 55PS leistenden Ur-
sprungsmodell.

Mit der Kombination vorhandener Teile
entwickelt der TA-Motor eine Héchstlei-
stung von 67 PS bei 5200 U/min, womit
dieser Antrieb exakt 12 PS stérker als der
R 16-Motor, aber auch 16 PS schwécher
als die TS-Maschine ist. Der Fahreindruck
bestéatigt indessen, da man bei Renault




.zu einem sehr glicklichen KompromiB
zwischen Aufwand und Wirkung gekom-
men ist: Zusammen mit der vollautomati-
schen Kraftibertragung ergeben sich
brauchbare Fahrleistungen, die von denen
des handgeschalteten 55 PS-Wagens nur
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geringfugig abweichen. Von 0 auf 100
km/h benétigt der TA genau 19,8 Se-
kunden, die Hochstgeschwindigkeit lag
mit 147 km/h in gutbirgerlichem Rahmen.
Von den ubrigen Tugenden des 1,5 Liter
Renault-Motors hat auch die 67 PS-Aus-
fihrung nichts verloren: Immer noch zahit
dieser Antrieb zu den laufruhigsten und
zuverlassigsten seiner Art, und auch im
Benzinverbrauch gab sich der TA erfreu-
lich bescheiden. Wahrend behutsame
Fahrweise den Super-Konsum in den Be-

reich um 10 Liter/100 km senkte, konnte
auch volles Ausdrehen keine héheren
Verbréauche als maximal 13,5 Liter herbei-
fuhren. Diese Ziffern beweisen eindeutig,
daB der Automatik-Renault zu den sparsa-
men Autos zu zéhlen ist. Ebenso verdiente
sich das 67 PS-Aggregat seine Meriten
durch Geniigsamkeit im Olverbrauch und
durch spontane Startbereitschaft. Dabei
ist freilich zu beachten, daB die mager
einregulierten Renault-Motoren auf haufi-
gen Choke-Gebrauch angewiesen sind.
Auch wenn die Temperaturen noch deut-
lich von der Frost-Grenze entfernt sind,
gibt sich der Motor in ausgekihltem Zu-
stand und ohne Choke-Beistand unwillig
und neigt zum Ausgehen, was gerade
bei Automatik-Betrieb lastig sein kann.
Mit Starthilfe gab es dagegen keinerlei
Probleme — man hat sofort nach dem An-
lassen zuverlassigen Leerlauf und braucht
ein Absterben des Motors auch nach un-
mittelbarem Wiederanhalten nicht zu be-
furchten.

Gegliickte Automatik .

R 16-Fahrer, die in einen TA umsteigen,
kénnen sich sofort zu Hause fithlen: Der-
selbe Schalthebel, mit dem das Viergang-

getriecbe des Normal-Renault Dbetéatigt
wird, ist im TA Automatik-Wahlhebel.
Wissen muB man allerdings nur, daB mit
diesem vertrauten Hebel auch der Motor
in Gang gesetzt wird. Sowohl in Position
P als auch in N |46t sich der Kniippel in
Richtung Armaturenbrett bewegen, wor-
auf der Anlasser unverziglich die Arbeit
aufnimmt. Wer das System nicht kennt, ist
mit Recht verblifft, muB aber gleichzeitig
zugeben, daB diese Art Starten praktisch
ist. Und nicht nur das: Auch Auto-Diebe,
die selten mit allen zur Verfiigung stehen-
den Marken vertraut sind, verzagen, wenn
sich nach Drehen des Zind-Lenkschlos-
ses nichts tut.

Die Renault-Automatik, die eigens fur die
konstruktionsbedingten Eigenarten dieses
Fronttrieblers entwickelt wurde, ist inso-
fern interessant, als fur die Steuerung der
Getriebe-Funktionen eine Elektronik
sorgt. Nach Aussage von Renault liegen
die Vorteile dieser technisch aufwendigen
Bauweise darin, daB das System unemp-
findlich gegeniber eventuellen Stérungen
wird und daB die Impulse ,feiner” weiter-
gereicht und verarbeitet werden. Wie ib-
lich bei vollautomatischen Kraftibertra-
gungen handelt es sich auch beim Re-
nault-Aggregat um einen Drehmoment-
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wandler mit nachgeschaltetem Dreigang-
Planetengetriebe — eine Bauart, die sich
mittlerweile in den verschiedensten Auto-
matikwagen ausgiebig bewshrt hat. Der
Fahrer verspirt freilich von der kompli-
zierten, aber nicht minder exakt funktio-
nierenden Technik nur insofern etwas, als
er sich bloB zu entscheiden hat, ob er vor-
wirts oder rickwirts fahren méchte. Der
Wiéhlbereich, der genau im Blickfeld des
Piloten liegt, gestattet einige Feinabstim-
mung: Neben der Parkstellung (P), dem
Rickwartsgang (R), der Leerlaufposition
(N) und dem Automatik-Bereich (A) las-
sen sich noch die beiden unteren Fahrbe-
reiche () und die erste Fahrstufe (I) fest-
halten.

Von diesen letzten Méglichkeiten braucht
freilich kaum Gebrauch gemacht zu wer-
den — auBer, es kommt auf bestmdgliche
Fahrleistungen an. Mit voll durchgedriick-
tem Gaspedal verldBt die Renault-Auto-
matik in der Position A den ersten Fahr-
bereich bei 51 km/h und den zweiten bei
93 km/h, wéhrend ein Sperren der Gange
die Reichweiten bis auf 70, beziehungs-
weise 113 km/h erhdht. Insofern kommt
der arretierten zweiten Fahrstufe eine ge-
wisse Bedeutung bei, denn speziell beim
Uberholen kann es nitzlich sein, wenn
man sich langer in den zugkréftigeren
hohen Drehzahlbereichen aufhalten kann.
Der 67 PS-Motor ist in diesem Fall ein gu-
ter Partner: Auch weit jenseits der 5200
Umdrehungen, bei denen sich nominell
die hochste Leistung einstellt, macht die
Maschine einen filligen und dabei véllig
gesunden Eindruck. Da die Handhabung
des Wahlhebels denkbar einfach ist und
nahezu mit dem kleinen Finger geschehen
kann, kénnte sich Kritik nur noch auf die
Arbeitsweise des automatischen Getrie-
bes richten. Aber auch an dieser Stelle
kann nichts Nachteiliges berichtet wer-
den: Sowoh! in kaltem wie warmem Zu-
stand {berzeugte die Transmission Auto-
matique durch beste Funktion und milde
Schaltrucke. Lediglich beim manuellen
Herunterschalten von A auf Stufe Il waren
deutlichere StéBe spiirbar, sofern sich
das Mandver bei Geschwindigkeiten um
oder tUber 80 km/h vollzog. Zu loben war
schlieBlich noch die geringe Kriechnei-
gung der Automatik, die es gestattete,
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den Wagen im Stadtverkehr mit nur mini-
malem Bremspedaldruck an Ampeln fest-
zuhalten.

Komfortabel

DaB man den Renault TA gerne bewegt,
héngt freilich nicht allein mit dem sympa-
thischen Motor und der funktionssicheren
Automatik zusammen. Weit mehr noch
sorgen eine komplette Innenausstattung
und ein Komfort-Fahrwerk dafiir, da3 man
sich auch auf langen Reisen wohl fihit.
Obwohl der auto motor und sport-Testwa-
gen in der Federungs-Charakteristik einen
etwas strafferen Eindruck hinterlieB als
vergleichbare Renault-Autos friiherer Bau-
jahre, muB man dem Gesamtkomfort im-
mer noch eine ausgezeichnete Note ertei-
len. Sowohl! ber Kopfstein-Passagen als
auch Uber drittklassige LandstraBen glei-
tet der TA, ohne daB seinen Passagieren
unangenehme StdBe zuteil werden. Ganz
wesentlich zu diesem guten Eindruck tra-
gen die stoffilberzogenen Sitze bei, die —
verstellbar in alle nur erdenklichen Posi-
tionen — auch nach mehrstiindiger Fahrt
nicht lastig werden.

Weit weniger gut vermochte allerdings
die Lenkung zu gefallen. Zwar gibt es
nichts an ihrer Exaktheit auszusetzen,
doch miissen auf der anderen Seite die
hohen Rickstellkrafte bei schneller Kur-
venfahrt beanstandet werden. Noch unan-
genehmer zeigte sich die Lenkung im
Stadtverkehr und beim Rangieren: Immer
dann, wenn der TA mit Minimal-Ge-
schwindigkeiten bewegt wurde, wartete
auf den Piloten harte Lenk-Arbeit, die das
Fahren im dichten Verkehr und beim Aus-
nitzen von Parkliicken unnétig erschwerte.
Zweifellos wirde dem TA — wie allen
anderen Mittelklasse-Renault — eine Ser-
vo-Lenkung gut zu Gesicht stehen — und
sei es nur deshalb, um den Komfort-Ein-
druck in jeder Beziehung aufrechtzuerhal-
ten. Was der Lenkung fehit, ist bei der
Bremsanlage serienméBig: Sie arbeitet
mit Servo-Unterstiitzung und ist entspre-
chen angenehm zu betétigen. Selbst aus
hohen Geschwindigkeiten verzégert man
den TA mit geringen Pedalkréften; an der
Bremswirkung gab es nichts auszusetzen.
Obwohl der Renault TA von seiner Cha-
rakteristik her kein Auto ist, das zu son-
derlich sportlicher Fahrweise animiert,






